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Dovoljeno gradivo in pripomocki:
Kandidat prinese nalivno pero ali kemicni svincnik ter numericno Zepno racunalo
brez grafi¢nega zaslona in moZnosti simbolnega racunanja.
Priloga z enacbami je na perforiranih listih, ki jih kandidat pazljivo iztrga.
Kandidat dobi konceptni list in ocenjevalni obrazec.
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POKLICNA MATURA

NAVODILA KANDIDATU

Pazljivo preberite ta navodila.
Ne odpirajte izpitne pole in ne zacenjajte reSevati nalog, dokler vam nadzorni u€itelj tega ne dovoli.

Prilepite oziroma vpiSite svojo $ifro v okvirek desno zgoraj na tej strani, na ocenjevalni obrazec in na konceptni list.

|zpitna pola je sestavljena iz dveh delov. Prvi del vsebuje 21 krajsih nalog, drugi del pa 6 strukturiranih nalog. Stevilo tock,
ki jih lahko doseZete, je 70, od tega 25 v prvem delu in 45 v drugem delu. Za posamezno nalogo je Stevilo tock navedeno v
izpitni poli. Pri reSevanju si lahko pomagate z zbirko enacb v prilogi.

Resitve vpiéite z nalivnim peresom ali s kemi¢nim svinénikom in jih vpisujte v izpitno polo v za to predvideni prostor. PiSite
¢itljivo. Ce se zmotite, napisano precrtajte in reSitev zapiSite na novo. Necitljivi zapisi in nejasni popravki bodo ocenjeni z
0 tokami. Osnutki reSitev, ki jih lahko naredite na konceptni list, se pri ocenjevanju ne upoStevajo.

Pri re§evanju nalog mora biti jasno in korektno predstavljena pot do rezultata z vsemi vmesnimi raguni. Ce ste nalogo
reSevali na ve¢ nacinov, jasno oznadite, katero reSitev naj ocenjevalec oceni.

Zaupaite vase in v svoje zmoznosti. Zelimo vam veliko uspeha.

Ta pola ima 28 strani, od tega 1 prazno.

© Drzavni izpitni center
Vse pravice pridrzane.
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Pri vseh racunskih nalogah morajo biti vsi vmesni in konéni rezultati zaokrozeni na dve decimalni mesti

(primer: 0,165 = 0,17)

1. STORILNOST PRETOVORNE MEHANIZACIJE

Tehnic¢na storilnost pretovorne mehanizacije z neprekinjenim delovanjem

1. Za kosovni tovor

B q v — hitrost gibanja traku (m/s)
0=36 VT (t/h) g —masa enega kosa tovora (kg)
N =3.600-v (kos/h) | —razdalja med kosi na traku (m)

/
-1.000
= £:1.000 (kos/h)
q
2. Za tovor v razsutem stanju
0=3600-¢q-v (th)| F — pre¢ni presek tovora na traku (m2?)
0=3600-F-p-v (t/h) g — masa tovora, ki zavzema en meter dolzine na
traku (t/m)
V' =3.600-F-v (m¥h)| p — specifitna masa tovora (tm?3)
3. Za elevatorje
0-36-90-C.v.p (t/h) ¢ — stopnja polnitve korca ali vedra
' ! e — prostornina enega korca ali vedra 0
V=360 (meh) |1~ razdalja med korci ali vedri (m)
’ l v — hitrost verige (m/s)
4. Za polzni transporter

S t/h)| @ — zunanji premer polznice (m)
O=p-p-=gmsn () s —razdalja med navoji (m)
V=g zd® (md/h) n— vrtllna. h|trost. (stewlq obratov na uro) (h")

4 @ — stopnja polnitve polza
Tehnicéna storilnost pretovorne mehanizacije s prekinjenim delovanjem
0=G- 3.600 (th) G — masa tovora, ki ga nese v enem ciklu (t

B T T — trajanje enega cikla (s)
Eksploatacijska storilnost pretovorne mehanizacije
0,=0-(1-i)u-a (tdan) | O,, N,, V, —tehnitna storilnost
N,=N,-(1-i)-u-a (kos/dan) | I ~ izguba delovnega Casa

u — Stevilo delovnih ur na dan (h)

Vo=V (1-i)ua

(m?3/dan)

a — koeficient zmanjSanja tehni¢ne storilnosti

Eksploatacijska storilnost pretovorne mehanizacije z neprekinjenim delovanjem

0, =3.6OO-FmaX-(//-v-p-(1—i)-u

V,=3.600-F . -v-v-(1-i)-u

(m3/dan)

(t/dan)

v — koeficient popolnjenosti pre¢nega
preseka tovora na traku

tovora na traku

F_ . — teoretitno najvedji mozni precni presek
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Eksploatacijska storilnost pretovorne mehanizacije s prekinjenim delovanjem

G 3.600 1_i vd G, —nominalna nosilnost naprave (t)
Q=6 T 'ﬂ'( _l)'u (vdan) [ — koeficient izkoriS€enosti nominalne nosilnosti
2. PALETIZACIJA IN KONTEJNERIZACIJA
1. ViSina paletizirane enote
heH+—0G (m) h —skupna V.IVS.II’la paletizirane enote (m)
l-p-p H —lastna visina palete (0,144 m) (m)
G - nosilnost palete ()
| —dolzina tovora na paleti (m)
p — $irina tovora na paleti (m)
© — specifitna masa tovora (t/m?3)
2. Potrebno Stevilo palet delovnega parka
0,7, O, — obtek palet
pd = (palet) -
0,4, 0, — letna koli¢ina tovora za prevoz na paletah (t)
q, — povprecna obremenitev ene palete t)
v, — koeficient neenakomernosti dotoka tovora
Obtek palete 0, = lT)—" (obtekov/leto) D, — delovni dnevi (305 dni) (dni)
r D, — delovni ¢as (h/dan)
. . D,
Obtek kontejnerja O, = 7* (obtekov/leto) | T — Cas trajanja obteka palete (dni)
Obtek T, — Cas trajanja obteka kontejnerja (dni)
De
trar:jsaortnega O, =7 (obtekov/dan) | 7 _ g5 enega cikla (min)
sredstva
' o o6 ' T, — Cas trajanja obteka transportnega sredstva (h)
Cikel vilicarja T (ciklov/h) | 7 _ gas trajanja obteka viagilca (h)
Obtek ., = (obtekov/leto) | - — &as trajanja obteka Zelezniskega voza (dni)
zelezniSkega voza b
3. Potrebno Stevilo palet inventarnega parka
*N, =N, -(1+P) (palet) | P, — koeficient pokvarjenih palet (P, A. . B. P,,. P,. P.,)
* — ta obrazec uporabljamo tudi za izracun inventarnega
parka drugih sredstev
4. Potrebno Stevilo transportnih sredstev delovnega parka za prevoz blaga na paleti
0O -7, | O, —koli¢ina tovora za prevoz (t)
Na=5D o (vozil) L .
Dy -q, q, — povprecna obremenitev transportnega sredstva (t)
5. Potrebno Stevilo viliCarjev za manipulacijo s paletami
N = 0, iart 0, — koli¢ina tovora za prevoz (t)
" C-D;-q, (vilicarjev) g, — povpreéna obremenitev vilicarja ®)
6. Potrebno Stevilo kontejnerjev delovnega parka
N = O, -7, T, vonteiner 0, —koli¢ina tovora za prevoz (t)
gD, (kontejnerjev) 4, — povpre&na obremenitev kontejnerja (t)
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7. Potrebno Stevilo polprikolic za prevoz kontejnerjev

N Nk'}/n']:zl

D, By ‘a,

(polprikolic)

N, — Stevilo kontejnerjev za prevoz (kontejnerjev)
B, — koeficient povecanja storilnosti

a, - koeficient povratnega prevoza

8. Potrebno Stevilo vlacilcev za prevoz polprikolic

N, = N7 Ty (viagilcev)
v
Dé ' ﬁtk ’ ap
__™
ﬂtk - n—ng
_ le+ﬂv
al’ T o

p

n, — Stevilo vozenj z enim kontejnerjem
n, — Stevilo vozenj z dvema ali ve€ kontejnerji
n, — Stevilo kontejnerjev za prevoz v enem dnevu

n, — Stevilo kontejnerjev, ki se vracajo v terminal

9. Potrebno Stevilo Zelezniskih voz za prevoz kontejnerjev

N - 0. T, (3elezniskih voz) O;, — koli¢ina tovora za prevoz (F)
T Tegqeny T — obdobje izraéuna (obi¢ajno 365 dni) (dni)
n, — povprecno Stevilo kontejnerjev na
enem ZelezniSkem vozu (kontejnerjev)
3. ANALIZA DELA VOZNEGA PARKA
1. Inventarni vozni park
Ai = As + An (vozil) | Ai —inventarni vozni park (vozil)
As = Ad + Ag (vozil) | As — sposobna vozila (vozil)
Ai = Ad + Ag + An (vozil) | An —nesposobna vozila (vozil)
Ad — sposobna vozila na delu (vozil)
Ag — sposobna vozila v garazi (vozil)
2. Inventarni dnevi
Di = Dd + Dg + Dn (dni) | Di —inventarni dnevi (dni)
Ds = Dd + Dg (dni) Ds —dnevi sposobnih yozil . (dn?)
Di = Ds + Dn (dni) Dn —dnev! nesposobnlh vozil (dn!)
Dd — dnevi vozil na delu (dni)
Dg — dnevi sposobnih vozil v garazi (dni)
3. Inventarni (ali koledarski) avtodnevi
ADi = ADd + ADg + ADn (avtodni) | 4Di —inventarni avtodnevi (avtodni)
ADs = ADd + ADg (avtodni) jgs —aviognevi' sposobni: Yr?Z" '| (avtogni)
: . n — avtodnevi nesposobnih vozi avtodni
ADi = ADs+ ADn (avtodni) ADd — avtodnevi vozFi)I na delu gavtodni;
ADg - avtodnevi sposobnih vozil v garaZi (avtodni)

4. Koeficient delovne izkoris¢enosti voznega parka

Za eno vozilo o= D—d

Di

: . _ Ad

Za ves vozni park in en dan a= Tl
Za ves vozni park in katero q =ADd
koli Casovno obdobje ADi
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5. Koeficient delovne izkoriS€enosti sposobnega dela voznega parka

Za eno vozilo

Za ves vozni park in en dan

Za ves vozni park in katero
koli Easovno obdobje

r_Dd
a_Ds
1 Ad
a_As
r_ ADd
a_ADs

6. Koeficient tehni€ne sposobnosti voznega parka

Za eno vozilo

Za ves vozni park in en dan

Za ves vozni park in katero
koli Easovno obdobje

_Ds
% = Di

_Ads
%4

_ ADs
% = ADi

7. Koeficient tehni¢ne nesposobnosti voznega parka

: _Dn
Za eno vozilo n = Di
Za ves vozni park in en dan a =41
n A
Za ves vozni park in katero _ADn
koli Casovno obdobje n_ ADi
8. Delovni ¢as
Hd = Hv+ Hp (h)| Hd — ure dela (h)
24-4ADd = AHv+ AHp + AHg ~ (avtour) ZV — ure voznje (h)
AHd = AHv + AHp (avtour) | 1P~ Ure priprav. (h)
Hg —ure v garazi (h)

9. Koeficient izkoristka ¢asa v toku 24 ur

. _Hd AHd - avtoure dela (avtour)
Za eno vozilo P 24 AHv — avtoure voznje (avtour)
AHp — avtoure priprav
. ___AHd p prip (avtour)
Za ves vozni park P =24 4Dd AHg — avtoure v garaZi (avtour)
10. Tehni€na hitrost
. __K K — prevoZena pot enega vozila (km)
Vv =48 _
Za eno vozilo ! Hgb (km/h) Hgb — Cas gibanja enega vozila (h)
Za ves vozni __4K (km/h) AK - skupna prevoZena pot
park ! AHgb voznega parka (km)
. AHgb — €as gibanja vseh vozil brez
Algh = AHy—postanki  (avtour) ) postinkoi/ (avtour)
11. Prometna hitrost
. _K Hv — Cas voznje vozila s krajsimi
Za eno vozilo Vp = (km/h) postanki v prometu (h)
Za ves vozni AK AHv — €as voznje vozil s krajSimi
park » " AHy (km/h) postanki v prometu (avtour)
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Za eno vozilo V= K (kmvhy | FF = komercialni cas vozila (h)
Hk AHk — komercialni Cas voznega parka (avtour)
Za ves vozni AK
y, =48
park k — AHk (km/h)
13. Eksploatacijska hitrost
Za eno vozilo y - K (km/h) Hd — eksploatacus!g cas vozila (h)
e Hd AHd - eksploatacijski ¢as voznega
. parka avtour
Zaves avtopark V=0~ (km/h) ( )
14. Koeficient izkoristka delovnega Casa
_Je
O = Vp
_ AHv
77 AHd
15. PrevoZena pot voznega parka
Za eno vozilo K=Kt+Kp+Kn (km) | Kt — prepeljana pot enega vozila
Zaves voznipark AK = AKt+ AKp + AKn (km) s tovorom (km)
Kp — prazna prepeljana pot enega vozila  (km)
Kn — prepeljana pot enega vozila v
garazo in iz garaze (km)
AKt — prepeljana pot vseh vozil
s tovorom (km)
AKp — prazna prepeljana pot vseh vozil (km)
AKn — prepeljana pot vseh vozil v
garaZo in iz garaZe (km)
16. Stopnja izkoristka prevozenih kilometrov
: _ Kt
Za eno vozilo B= X
. _ AKt
Za ves vozni park B = K
17. Povprecna dolzina vozZnje s tovorom
Kst = 4Kt (km) Z - Stevilo voZenj s tovorom (vozenj)
18. Povpre&na razdalja prevoza ene tone tovora
xuy=U K U - skupno opravljeno transportno delo (tkm)
0 (km) O - koli¢ina prepeljanega tovora ()

19. Povpre¢na dnevna prevozena pot

. K
Kpd = =-
Za eno vozilo §2 Dd

: AK
Kpd = A5
Za ves vozni park pd Dd

(km)

(km)
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20. Koeficient izkoristka nosilnosti vozila

. 0 g — nominalna nosilnost vozila (t)
staticni Y= . .
q-Z Om — maksimalna prevozna zmogljivost
dinamiéni e=_U voznega parka ®)
q- AKt
_9m
T ®
21. Koeficient izkoristka prostornine vozila
— 1 3
y = Vf_o V., — prostornina tovora (m3)
— I 3
v VVO VVO prostornina tovornega prostora (m3)
22. Transportno delo voznega parka v tonskih kilometrih
Zaenovoziloinen . _ g & Kt (tkm)
dan
_Za ves voznipark  ; _ g-&-Ki-di-a (tkm)
in en dan
Za ves vozni park A AT v e Ao
in dologen &as U=24-ADi-a-p-o-f-c-q-Vp (tkm)
23. Koli€ina prepeljanega tovora
Za eno vozilo in en 24-p-c-By-qVp
0= (t)
dan Kst
Za ves vozni park Q_24-Ai~a-p-0~ﬂ-7/-Vp )
in en dan - Kst
Za ves vozni park Q_24~ADi-a-p'O'~ﬁ-)/-q-Vp )
in doloc¢en ¢as B Kst
4. POTREBNA DOLZINA NATOVORNO-RAZTOVORNE KLANCINE
1. Kadar so vozila vzporedno s klancino
Q-y, -1, -t O - povprecna dnevna koli€ina tovora za
Lnrl==—""2 "> _ (m) t
Dy natovor/raztovor t)
I, — povpregna dolzina cestnih vozil (m)
{ — povpreéni éas zadrzevanja vozil ob klangini (h)
g, — povpredna obremenitev cestnega vozila (1)
D, —dnevni delovni ¢as skladiséa (h)
2. Kadar so vozila pravokotno na klan€ino
. . $ . . x — )4 o . . m
Ly = Q-y,-S,-a,-t ) §, povprlelcna &irina cestnih v02|! | (m)
4, D; a, — koeficient razmaka med vozili
o =1+ razmak

" N

v
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Obkrozite €rko pred pravilno resitvijo.

1. Katere vrste transportnih sredstev brez lastnega pogona se uporabljajo v re€nem transportu?

A Potiskaci, Slepi in tanki.
B Barze, vlacilci in dvigala.
C Viladilci, potiskaci in tanki.
D Barze, Slepi in tanki.
(1 tocka)
2. Kako delimo promet glede na nacin njegove organizacije?
A Nallinijski, svobodni in ob&asni.
B  Na javni, linijski in rezijski.
C Na prosti, ob&asni in javni.
D Na osebni, svobodni in tovorni.
(1 tocka)
3. Kako je razdeljen mednarodni promet glede na geografsko obmocje?
A Na lokalni promet, maloobmejni promet in tranzitni promet.
B Na promet med dvema ali ve€ drzavami, na maloobmejni in tranzitni promet.
C Na mestni promet, primestni promet in medkrajevni promet.
D Na promet med dvema ali ve€ drzavami, na mestni in tranzitni promet.
(1 tocka)

4. Katera tehnika oprtnega sistema je prikazana na sliki 1?

i

— s _e

Slika 1

A Tehnika A.
B Tehnika B.
C Tehnika C.
D Tehnika D.

(1 toéka)
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5. Katera vrsta palete po obliki je prikazana na sliki 2?

—

e

Slika 2
A EPAL jeklena boks paleta.
B EPAL CP paleta.
C EPAL 2 industrijska paleta.
D EPAL 7 polovi¢na paleta.
(1 tocka)
6. Katero kodo s €italnikom &rtne kode od¢&itamo iz logisti€ne nalepke?
A AWB
B GLN
C §SscC
D CMR
(1 tocka)

7. Komu se izroci drugi izvod tovornega lista CMR v mednarodnem prevozu tovora po cesti?
A Policistu.
B Posiljatelju.
C Prejemniku.
D Prevozniku.
(1 tocka)

8. Glede na nacin dela delimo sredstva mehanizacije na naprave z neprekinjenim in prekinjenim
delovanjem. Katere naprave sodijo v skupino s prekinjenim delovanjem?

A Tracni transporter, verizni elevator in talni konvejer.
B Portalni Zerjav, dvigalo, mostni Zerjav in vili¢ar.
C Mostni zerjav, talni konvejer, vili¢ar in elevator.
D Talni konvejer, mobilno dvigalo in tracni transporter.
(1 tocka)
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10.
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Katera vrsta viliarja je prikazana na sliki 3?

Slika 3

A Celniviligar.

B  Bocni vili¢ar.

C Stiripotni viligar.
D Regalni vili¢ar.

(1 tocka)

Katera izmed spodnijih trditev opisuje pokrita skladi§¢a glede na uporabo?

A

B

V njih skladis€imo manj vredno blago, ki ga je treba zasdititi le pred padavinami in ni
obdutljivo na vlago in temperaturne spremembe.

V njih skladi&€imo blago, ki ni ob¢utljivo na vremenske in toplotne spremembe. Blago ima
navadno velike dimenzije in veliko maso.

V njih skladi&€imo blago, ki zahteva, da je skladiS¢e in s tem skladiS¢enje varno. Ta
skladis¢a so zidana, zaklenjena in varovana.

V njih skladi§¢imo zelo vredno blago, ki ga je potrebno zasdititi pred zunanjimi vplivi, za
material, ki zahteva stalno enake pogoje skladis€enja.

(1 tocka)

Kaj pomeni oznaka GTIN po standardu GS1?

A

B
C
D

Zaporedno kodo zabojnika.
Globalno lokacijsko Stevilko zabojnika.
Lokacijsko Stevilko izdelka.
Globalno trgovinsko Stevilko izdelka.
(1 tocka)
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Smiselno povezite stolpca tako, da v desni stolpec napiSete Stevilko pripadajoce resitve iz
levega stolpca.

12. PoveZite razlago z ustrezno tehni¢no karakteristiko vozila.

1 Razdalja med dvema navpi¢nima ravninama, dolzina vozila
vzporednima z vzdolzno osjo vozila, ki se
dotikata skrajnih to¢k vozila na vsaki strani.

2 Masa, ki ustreza najvecji dovoljeni navpicni Sirina vozila
stati€ni obremenitvi, ki se prenese na tla prek
koles osi na podlagi konstrukcijskih lastnosti
osi in vozila ter njune konstrukcijske
ucinkovitosti.

3 Razdalja med dvema navpi¢nima ravninama, masa motornega vozila
pravokotnima na vzdolzno os vozila, ki se

dotikata skrajnih toCk vozila spredaj in zada;.

4  Masa vozila s posodo o0z. posodami za najvecja tehni¢no dovoljena
gorivo, napolnjenimi do vsaj 90 % osha obremenitev
prostornine, vkljuéno z maso voznika goriva
in tekocin, ki je opremljeno s standardno
opremo v skladu s specifikacijami
proizvajalca, in &e je vozilo z njimi
opremljeno, z maso nadgradnje, kabine,
naprave za spenjanje in rezervnega kolesa
oziroma koles ter orodja.

(1 tocka)

13. PoveZite simbole na spodnjih slikah s funkcijo, ki je aktivirana na tahografu.

>

Cas pripravljenosti
Slika 4

X

odmor ali pocitek
Slika 5

N
\

¢as voznje

Slika 6

drugo delo

I
\

Slika 7
(1 tocka)
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14. PoveZite pravni akt z ustrezno kratico poimenovanja akta.

1 sporazum o mednarodnem ZelezniSkem

prevozu _ COWR

2  konvencija o pogodbi za mednarodni cestni SMGS
prevoz potnikov in prtljage —

3  mednarodna konvencija o prevozu ADR
potnikov in prtljage po Zeleznici —

4  evropski sporazum o cestnem prevozu cIv

nevarnih stvari v mednarodnem transportu —

(1 tocka)
15. PoveZite oznake, ki se uporabljajo na embalaZi, z ustreznim pomenom.
n o .
1 ni dovoljeno zlaganje tovorkov
. enega na drugega
Slika 8
X«
2 7\
ne obracaj in nagibaj
Slika 9
’><N
3 v dovoljeno Stevilo tovorkov, ki
- so lahko zloZeni na embalazo
Slika 10

4 X ne uporabljaj kleS€ v smeri
. puscic

Slika 11
(1 to¢ka)
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16. Logistika vklju€uje razli€ne dejavnosti. PoveZite pojme z ustrezno razlago.

1 Razdeljevanje izdelkov do kon&nih kupcev ali
distribucijskih centrov, kar vklju€uje
usklajevanje dostave in izvajanje storitev, kot
sta pakiranje in etiketiranje.

skladis&enje

2 Ravnanje z zalogami v skladis¢ih, vklju¢no s
sprejemom, shranjevanjem, komisioniranjem nabava
in izdajo izdelkov.

3 Izbira dobaviteljev, pogajanja o cenah,
sklepanje pogodb in nakup materiala ali upravljanje zalog
izdelkov.

4  Spremljanje in nadzor zalog, da se zagotovi,
da so na voljo ob pravem &asu in v pravi
koli¢ini, obenem pa se zmanjSa nepotrebno
zadrZevanje zalog.

distribucija

(1 tocka)
Zapisite kratke odgovore.
17. V transportu in skladiS€enju uporabljamo med drugimi tudi leseno embalazo. ZapiSite tri
prednosti, ki jih ima lesena embalaza.
1
2
3
(2 tocki)

18. Med najpogosteje uporabljenimi standardiziranimi nosilci tovora je tudi EPAL jeklena boks paleta.

Navedite dolZino, $irino in vi§ino EPAL jeklene boks palete v milimetrih (D x S x V).

(1)
Koliko kilogramov zna8a nosilnost EPAL jeklene boks palete?

(1)
Koliko m® zna$a koristna prostornina EPAL jeklene boks palete?

(1)

(3 tocke)
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20.

21.

P25 2 Vv1 031115

Pojasnite pojem transport.

(1 tocka)

Kako imenujemo prevoz po javni cesti z vozilom ali skupino vozil, ki presega dovoljeno osno
obremenitev?

(1 tocka)

Nastejte tri sestavne dele zgornjega ustroja ZelezniSke proge.

(2 tocki)
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2. DE>L

1. Luka Koper je dobila najavo ladje, ki bo pripeljala 138.664 t boksita, ki ima specific(no maso 2,7
t/m3. Razkladanje se lahko izvaja z dvema transporterjema, ki delata 20 h na dan in imata vsak
po 120 min izgub delovnega ¢asa. Prvi transporter ima hitrost traku 1,8 km/h, drugi pa 0,6 m/s.
Maksimalni pre¢ni presek tovora na traku pri obeh transporterjih je 25 dm?2 in je popolnjen
60-odstotno.

1.1.  Kako se imenujejo ladje, ki prevazajo razsuti tovor?

(1 tocka)

1.2.  Med katera manipulacijska sredstva glede na nacin delovanja uvr§¢amo transporterje?

(1 tocka)
1.3. IzpiSite podatke in jih po potrebi pretvorite v ustrezne enote.

(1 tocka)
1.4. Koliko % znaSajo izgube delovnega €asa pri posameznem transporterju?

(1 tocka)
1.5. Koliko znasa eksploatacijska storilnost prvega transporterja?

(2 tocki)

1.6. Koliko znasa eksploatacijska storilnost drugega transporterja?
(1 tocka)
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1.7. Koliko ton boksita lahko raztovorimo v enem dnevu z obema transporterjema?
(1 tocka)

1.8. Koliko dni bo trajalo raztovarjanje ladje?
(1 tocka)
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Zaposleni ste v podjetju, v katerem se nacrtuje gradnja nove nakladalno-razkladalne kland&ine,
prek katere bomo lahko vsak dan pretovorili 450 palet EPAL 1, katerih povpre€na masa je po
1.200 kg. Vozila, ki se bodo natovarjala ob tej klancini 9 h na dan, bodo povpre¢no Siroka 255
cm, med njimi pa mora biti povpre¢no po 1.500 mm razmika. Povprecen €as zadrzZevanja vozil ob
klan€ini bo 60 min. V vsako vozilo bo treba natovoriti po 9 palet.

t |

&
o
| O O ]

.il .“r .{r

M [ we el s

SRS T 1
-
—
-

-

—
—

Slika 12

2.1. Kako se imenuje oblika nakladalno-razkladalne klan¢ine na sliki 127

(1 tocka)
2.2. Izpisite podatke in jih po potrebi pretvorite v ustrezne enote.
(1 tocka)
2.3. Kaksen bo koeficient razmika med vozili?
(2 tocki)

2.4. Koliko metrov bo morala biti dolga nakladalno-razkladalna klan¢ina?
(2 tocki)



P25 2 Vv.1 031119

S pomogjo vili€arja bomo na 15 Zeleznidkih vagonov naloZili po 5 kolutov plo¢evine. Vsak kolut
ima maso 9.000 kg. Vili¢ar vsakokrat na povpre€ni razdalji 140 m prepelje po en kolut plodevine.
Povprec¢na hitrost nalozenega vili¢arja je 25,2 km/h, praznega viliCarja pa 27 km/h. Za prijem in
dviganje koluta plo¢evine potrebuje vili¢ar povpre¢no 15 s, za spuS€anje na odrejen prostor na
vagonu pa 30 s.

3.1. IzpiSite podatke in jih po potrebi pretvorite v ustrezne enote.

(1 tocka)
3.2. Koliko minut znasa en cikel vilicarja?

(3 tocke)
3.3. Koliko ciklov opravi vili¢ar v eni uri?

(1 tocka)

3.4. Koliko ¢asa bo trajalo natovarjanje vseh 15 vagonov?
(2 tocki)
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Prevozno podjetje je za potrebe gradnje cestnega odseka izvajalo odvoz izkopanega materiala in
dostavo gramoza na gradbiS¢e. Za izvedbo prevozov je bilo uporabljenih 8 tovornih vozil.
Razdalja od gradbiS¢a do gramozne jame, od koder smo dovazali gramoz, znasa 15 km. V
gramozni jami je tudi deponija, kamor v povratnih voZznjah odvazamo izkopani material. V
obravnavanem tednu so vsa vozila skupaj opravila 80 prevozov gramoza in 60 prevozov
izkopanega materiala s skupno maso 2.000 t. Koeficient dinami¢nega izkoristka vozil je znasal
85-odstotkov. Vozila so vsak dan ostala parkirana na gradbiS¢u, tako da smo se izognili praznim
voznjam.

Grafi¢ni prikaz itinerarja vozil:

v voprenje 749
ozjak nad Pesnica pri
Pesnico Magiboru

a$poh

‘ )
Pocehova
Kosaki

430

Zgorn

Razvanje Dupl

Miklavz na

Dravskem 710
polju

Bohova

Spodnje Hoce
: Hoce

Slika 13

nnnnnnnnn

Tabela aktivnosti vozil v opisanem projektu:

Vozilo| Nosilnost (t) Dan Vtedmvl ; Avtodnevi
Pon | Tor | Sre | Cet | Pet | A4Di ADd ADg ADn
1 18 d n d d n
2 18 d n d d d
3 18 d d d d d
4 18 d d d d d
5 20 d d d n n
6 20 d d d d d
7 20 n d d n d
8 20 d d d d n
Om = X
Legenda:

d — vozilo na delu
n — nesposobno vozilo

4.1. Izpolnite tabelo.
(2 tocki)
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4.5.

4.6.

4.7.
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IzpiSite podatke in jih po potrebi pretvorite v ustrezne enote.
(1 tocka)

Koliko je zna$al koeficient delovne izkori§¢enosti voznega parka v analiziranem obdobju?

(1 tocka)
Koliko kilometrov so vozila opravila s tovorom?

(1 tocka)
Koliko kilometrov so vozila opravila brez tovora?

(1 tocka)
Koliko je znaSala skupna prevoZena pot vsega voznega parka?

(1 tocka)

Koliko zna$a stopnja izkoristka prevozenih kilometrov v celotnem voznem parku?
(1 tocka)
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4.8. Kak3no nominalno nosilnost je imel uporabljen vozni park?
(1 tocka)

4.9. Kaksen je bil koeficient stati¢ne izkori§éenosti nosilnosti vozil v analiziranem tednu?
(1 tocka)

4.10. Kolik$no je bilo skupno opravljeno transportno delo?
(1 tocka)
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Veliko trgovsko podjetje nacrtuje, da bo v prihodnjem letu uvozilo 46.000 t tovora na paletah, ki jih
morajo kupiti. Na vsaki paleti bo povpre¢no po 950 kg tovora, palete pa bodo imele 14-dnevni

obtek. Pri tem nacrtujejo, da bo tovor dotekal s 5-odstotno neenakomernostjo, in pri¢akujejo, da
bo treba 3-odstotke palet zamenjati zaradi unienja.

5.1. IzpiSite podatke in jih po potrebi pretvorite v ustrezne enote.

(1 tocka)
5.2. Koliko obtekov na leto bodo imele palete?
(2 tocki)
5.3. Koliko palet delovnega parka mora kupiti trgovsko podjetje?
(2 tocki)

5.4. Koliko palet inventarnega parka bo treba zagotoviti?

(2 tocki)
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6. Zaposleni ste v transportnem podjetju in ste dobili naro€ilo za prevoz 20.000 | nepakiranega
jedilnega olja v kontejnerju od poSiljatelja, ki je v mestu Pecs na Madzarskem, do Luke Koper.
Razdalja od posiljatelja do prejemnika je 500 km.

6.1. Obkrozite ¢rko pred ustrezno vrsto kontejnerja glede na vrsto tovora, ki ga morate
prepeljati.

Slika 17

(1 tocka)

6.2. Kontejner kak$nih dimenzij v evljih boste morali uporabiti za naroeni prevoz? Odgovor
utemeljite.

(1 tocka)
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6.3. Obkrozite &rko pred ustrezno vrsto polprikolice za prevoz izbranega kontejnerja
A
Slika 18
B
Slika 19
T
= S |
y. | L en]
c - =8 | g  WNSDE k .
Slika 20
D

Slika 21

(1 tocka)
6.4.

Z izraCunom prikazite, koliko ur in minut bo potrebnih za pot od poSiljatelja do prejemnika,
¢e znaSa povprecna hitrost voznje 68 km/h in ob upoStevanju zakonodaje, ki velja za
voznike?

(1 tocka)
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6.5. Navedite dva dokumenta, ki jih mora imeti voznik v vozilu pri tem prevozu.

(1 tocka)
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Viri slik:

Slika 1: https://www.alpeninitiative.ch/rola-2028/. Pridobljeno: 14. 1. 2024.

Slika 2: https://www.epal-pallets.org. Pridobljeno: 14. 1. 2024.

Slika 3: https://www.linde-vilicar.si/si/Proizvodi/. Pridobljeno: 1. 2. 2024.

Slike 4-7: http://www.taho-mojster.si/. Pridobljeno: 28. 1. 2024.

Slike 8-11: https://www.bravecroc.de/en/versandkennzeichnung-nach-iso-780/. Pridobljeno: 28. 1. 2024.

Slika 12: https://www.istockphoto.com/de/vektor/gabelstapler-ver|%C3%A4dt-palettenboxen-in-lkw-gm1289891634-385434960.
Pridobljeno: 9. 2. 2024.

Slika 13: https://www.google.com/maps/. Pridobljeno: 9. 2. 2024.

Slika 14: https://www.seabox.com/products/detail/. Pridobljeno: 11. 2. 2024.

Slika 15: https://www.sarjak.com/40ft-flat-rack-47mt-pay-load.aspx. Pridobljeno: 11. 2. 2024.

Slika 16: https://www.linkedin.com/pulse/types-iso-tanks-intracontinent-logichem-corporatio/. Pridobljeno: 11. 2. 2024.

Slika 17: https://www.qgafila.com/the-complete-guide-to-open-top-container/. Pridobljeno: 11. 2. 2024.

Slika 18: https://www.krone-trailer.com/produkte/. Pridobljeno: 11. 2. 2024.

Slika 19: https://www.krone-trailer.com/produkte/. Pridobljeno: 11. 2. 2024.

Slika 20: https://www.cargobull.com/de/produkte/. Pridobljeno: 11. 2. 2024.

Slika 21: https://www.schwarzmueller.com/. Pridobljeno: 11. 2. 2024.
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